FEDERACION COLOMBIANA DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO
CLUB DEPORTIVO TC 2.000 COLOMBIA

pL = — - & =

COLOMBIA

REGLAMENTO TECNICO TC 2.000 COLOMBIA
ANO 2022 — DECIMONOVENA TEMPORADA




FEDERACION COLOMBIANA DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO
CLUB DEPORTIVO TC 2.000 COLOMBIA

REGLAMENTO TECNICO CAMPEONATO TC 2.000 COLOMBIA
TEMPORADA 2022

indice

- Disposiciones generales
- Caracteristicas generales de los automéviles
- Homologaciones

1.- Elementos de seguridad

2.- Motor

3.- Transmision

4.- Frenos

5.- Lubricacion

6.- Refrigeracion

7.- Sistema de alimentacion de combustible e inyeccion electrénica
8.- Suspensidn y direccion

9.- Encendido e instalacion eléctrica
10.- Carroceria, aerodindmica y chasis
11.- Llantas y rines

12.- Peso del vehiculo

13.- Lastres

14.- Varios

15.- Bitadcora

16.- Ficha de Homologacion

17.- Texto Final

El presente reglamento tendra vigencia hasta el 31 de diciembre de 2022.
DISPOSICIONES GENERALES

Todo automévil por lo menos 15 dias calendario antes de su primera participacién en competencia
deberéa presentar debidamente diligenciada la correspondiente Ficha de Homologacién. Una vez
elaborada la Ficha de Homologacién del automoévil a competir para el afio calendario, quedara a
disposicion de la Comision Técnica de la Federacion Colombiana de Automovilismo Deportivo, que
sera la Unica autoridad oficial para lo pertinente al juzgamiento de la parte técnica. Lo mismo debera
hacerse luego de toda modificacion importante que involucre elementos mecanicos o de seguridad
que haya sido realizada con posterioridad a su Ultima verificacidn técnica. El automavil y todas las
partes que lo componen para participar en las competencias de un determinado afio calendario,
deberd utilizar s6lo aquellos elementos originales o idénticos de fabrica que el presente reglamento
estipula. La interpretacién del presente reglamento debe hacerse en forma absolutamente
restrictiva, es decir, que s6lo se permiten las modificaciones especificamente autorizadas. Lo
que no se encuentre escrito en el presente reglamento técnico no esta autorizado. Las dudas
originadas en el presente reglamento deberan ser consultadas por escrito, a la Comision Técnica del
Club Deportivo TC 2.000 Colombia.

Seran de aplicaciéon todas las reglamentaciones, prescripciones y regulaciones dictadas por la
Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia mas las contenidas en este reglamento
técnico, el RDN y el Reglamento General del campeonato.




La Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y la Comisién Técnica de la Federacion
Colombiana de Automovilismo, durante el afio calendario, podran disponer cambios o aclaraciones
al presente reglamento técnico y sera la Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia la
gue analizara la homologacion de nuevos vehiculos para posibilitar su participacion en la categoria.

CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS AUTOMOVILES

Deberan ser automoviles de turismo gran produccién, de los tipos denominados coupé o sedan
(minimo 500 unidades) y deberan tener al menos 4 plazas y techo duro. Deberan ser automéviles
que de origen hayan sido impulsados por un motor de maximo 2.000 c.c. y maximo 190 caballos de
potencia, que hayan tenido representacién comercial en la Republica de Colombia y se haya vendido
un minimo de 500 unidades del modelo y que su fabricacion no sea mayor a 10 afios incluyendo el
presente afio. Los vehiculos de modelos anteriores que ya estén homologados, podran seguir
participando en el campeonato hasta que la Comision Técnica del Club los considere aptos para
participar en la categoria (esta norma aplica para el ascenso de los vehiculos del TC Junior, TC
Clase A y TC Clase B). En esta categoria participaran los vehiculos que cumplan con las
especificaciones técnicas y de seguridad contenidas en este reglamento técnico y el R.D.N. asi como
vehiculos calificados como “Especiales” determinados en Unica instancia por la Comision Técnica
del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y la Comisiéon Técnica de la Federacién Colombiana de
Automovilismo Deportivo.

La Comision Técnica del Club Deportivo TC 2000 Colombia podra estudiar la inclusién de carros de
propulsion 100 % eléctrica o hibridos de origen, siempre y cuando cumplan con todas las hormas de
seguridad y pasen satisfactoriamente las pruebas que hara el mismo club certificando su
equivalencia en rendimiento, potencia y velocidad con relacion a los carros homologados que
cuentan con motores alimentados con combustibles fosiles.

HOMOLOGACIONES

La Comisién Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia sera la responsable de revisar las Fichas
de Homologacion y darles el visto bueno para su presentacion ante la Comisién Técnica de la
Federacion Colombiana de automovilismo Deportivo. Las fichas de homologaciéon deberan ser
presentadas en la oficina de la Federacién Colombiana de Automovilismo Deportivo con 8 dias de
anticipacién, estas deben estar diligenciadas y firmadas por piloto y preparador. Estas fichas
reposaran en las oficinas de la Federacion, cualquier cambio en las fichas debera radicarse con 8
dias de anticipacion a la valida en la que desea participar. También se reservara el derecho de no
homologar los distintos automaviles, que, por una tecnologia considerada superior en prestaciones
técnicas, pudiesen desequilibrar la paridad de la categoria. La solicitud de homologacion de un nuevo
vehiculo debera ser diligenciada mediante nota del interesado, preparador o piloto.

La Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia solicitara a los interesados todos los
datos, manuales y elementos técnicos que considere necesarios para efectuar dicha homologacion.
Para cada homologacion, todas las piezas que el presente reglamento no permite cambiar o
modificar, deberan certificar que su origen corresponde al proceso de construccién en serie.

La Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia podra realizar las verificaciones
necesarias sobre los datos y manuales técnicos aportados por el interesado para la homologacion
del nuevo vehiculo.

GENERALIDADES

Aparte de las piezas que el presente reglamento autoriza modificar, las piezas mecanicas originales
para la propulsién y suspension, asi como los accesorios necesarios para su funcionamiento, que
hayan sufrido todas las fases de fabricacion previstas por el constructor, podran ser objeto de todas
las operaciones de puesta a punto, pero no deben ser sustituidas. Los trabajos a realizar en estas




piezas no podran alterar los pesos y dimensiones mencionados en las fichas de homologacion
presentada a la Federacion Colombiana de Automovilismo Deportivo y siempre deberan ser
identificables y corresponder al repuesto original u homologado del vehiculo.

1.- ELEMENTOS DE SEGURIDAD

1.1 Un auto, cuya construccion aparente ser peligrosa, podra ser excluido del evento por la Comision
Técnica de la Federacion Colombiana de Automovilismo Deportivo.

1.2 Cualquier dispositivo opcional que se instale en el vehiculo, debera estar conforme a la
correspondiente ficha de homologacion.

1.3 Mangueras, tuberias y bombas

Los ductos de combustible que pasen por el interior del vehiculo no podran tener uniones, salvo en
los torpedos delantero y trasero (pared de fuego) donde se utilizaran conectores apropiados para
dicho paso. En el caso de las tuberias de combustible que estén aisladas de la carroceria por piezas
o elementos no conductores, deberan tener una masa a dicha carroceria.

- Los ductos o mangueras de agua o de aceite deben estar por fuera del habitaculo.

- Los ductos empleados para el fluido de combustible deberan tener las siguientes
especificaciones: Presion minima de rotura a una temperatura de 135 grados centigrados
1.000 psi

- Los ductos empleados para el fluido de aceite deberan tener las siguientes especificaciones:
Presion minima de rotura a una temperatura de 232 grados centigrados 1.000 psi

- Los ductos empleados para el fluido hidraulico bajo presién deberan tener las siguientes
especificaciones: Presion minima de rotura a una temperatura de 232 grados centigrados
4.000 psi

La Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia recomienda el uso de valvulas de corte
automatico de combustible al momento de un volcamiento o cuando el motor no esta en marcha.

1.4 Seguridad de frenado

Doble circuito operado por el mismo pedal. La accién del pedal se ejercera normalmente sobre todas
las ruedas. En caso de fuga en cualquier punto de las conducciones del sistema, el pedal debe
controlar al menos dos ruedas.

1.5 Pines de capot
Se instalardn al menos dos pines de capot. Se recomienda el uso de pines para la compuerta trasera
o tapa de badl.

1.6 Cinturones de seguridad

Estos cinturones deben estar homologados por la FIA y cumplir con las normas del Anexo C del
RDN. Esta prohibido que los cinturones estén anclados a los asientos o sus soportes. El cinturén de
seguridad puede instalarse sobre los puntos originales de anclaje o sobre el roll bar. Las bandas de
los hombros deben estar dirigidas hacia atras y hacia abajo, y deben instalarse de tal forma que el
angulo formado por estas, no debe ser mayor de 45 grados con la horizontal a partir del borde
superior del espaldar, aunque se recomienda que este angulo no supere los 10 grados.

Las bandas abdominales deben ajustarse estrechamente en la unién de la cresta pélvica y la parte
superior del muslo. Bajo ninguin concepto deben utilizarse sobre la zona abdominal.

Si la instalacién de los puntos de anclaje interfiere con las normas anteriormente enumeradas, se
deben instalar nuevos puntos en la carroceria, el chasis o el roll bar. Los tornillos con que se fijen
todas estas piezas a la carroceria, deberan ser grado 8 y de minimo 13 milimetros de espesor. El




cinturén de seguridad debe usarse en su configuracién de homologacion, sin ninguna modificacion
o eliminacion de piezas y en conformidad con las instrucciones del fabricante. Los cinturones de
seguridad deben remplazarse después de un accidente serio, si se encuentran cortados,
deshilachados o debilitados debido a la accion de la luz del sol o productos quimicos. También deben
cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan deformadas, dobladas o corroidas.

1.7 Sistemas de extincion

Sistema extintor fijo (integral); capacidad minima de 3.000 gr. Se recomienda de 5.000 grs. Se deben
instalar dos (2) accionadores; uno en el exterior del vehiculo preferiblemente en la parte baja del
vidrio delantero o torpedo al lado derecho, el otro debe poder ser accionado por el piloto sentado con
el cinturon de seguridad debidamente colocado y asegurado. El sistema debe tener minimo tres
boquillas (hacia compartimiento habitaculo, compartimiento motor y depésito de combustible). La
tuberia debe ser de material ignifugo se recomienda tuberia metalica. El agente extintor sera CO2,
espuma 6 PQS.

El sistema extintor debe estar ubicado en posicién vertical a excepcion de aquellos que estén
disefiados para trabajar horizontalmente. Las boquillas no deben disparar directamente a la cara del
piloto (riesgo de quemaduras por frio).

Deben contar con mandmetro y vigencia (Fecha de vencimiento) visibles y marcado con su
respectivo nimero de identificacion del vehiculo. Los accionadores deben estar marcados con
circulo rojo y la letra E.

1.8 Estructuras de seguridad (roll bar)

1.8.1 Generalidades

Lainstalacion de una estructura de seguridad es obligatoria para todos los automéviles que compitan
en la categoria. Todas las reparaciones efectuadas a una jaula homologada o certificada después
de un accidente, deben tener el visto bueno de la Comisién Técnica del Club Deportivo TC 2.000
Colombia y la Comision Técnica de la Federaciéon Colombiana de Automovilismo Deportivo.

Los tubos no pueden llevar liquidos ni algin otro elemento en su interior. La estructura de seguridad
no debe impedir debidamente la entrada o salida del piloto. Debe ser fabricada de la siguiente forma:

1.8.2 Definiciones

1.8.2.1 Jaula de seguridad: Armadura estructural concebida con el fin de evitar una deformacion
importante de la carroceria en caso de choque o de vuelco.

1.8.2.2 Arco de seguridad: Marco o arco estructural con sus bases de anclaje.

1.8.2.3 Jaula antivuelco: Armadura estructural compuesta de un arco principal, un arco delantero (o
compuesto de dos arcos laterales), sus tirantes de conexidn, un tirante diagonal, tirantes
longitudinales y de bases de anclaje. (Por ejemplo, ver grafica 1)

Gréfica 1
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1.8.2.4 Arco principal: Estructura constituida por un marco o arco vertical situado en un plano
transversal al vehiculo, inmediatamente detras de los asientos delanteros.




1.8.2.5 Arco delantero: similar al arco principal pero su forma sigue los parales laterales y el borde
superior del parabrisas.

1.8.2.6 Arco lateral: Estructura constituida por un marco o arco vertical, situado a lo largo de la parte
derecha e izquierda del vehiculo. Los montantes traseros de un arco lateral deberan estar justo
detrds de los asientos delanteros. Los montantes delanteros deben seguir los montantes del
parabrisas y de la puerta de forma tal que no impidan la entrada o la salida del piloto y del copiloto.
1.8.2.7 Tirante longitudinal: Tubo longitudinal que no forma parte del arco principal, delantero o
lateral, que une estos arcos, asi como los tirantes de refuerzo trasero.

1.8.2.8 Tirante diagonal: Tubo transversal que une los angulos superiores del arco principal o el
extremo superior de un tirante de refuerzo trasero y el pie de anclaje opuesto inferior del arco o del
tirante de refuerzo trasero.

1.8.2.9 Refuerzo de armadura: Tirante de refuerzo anclado a la jaula de seguridad para mejorar su
eficacia estructural.

1.8.2.10 Placa de refuerzo: Placa metélica fijada a la carroceria o a la estructura del chasis bajo el
pie de anclaje de un arco para repartir mejor la carga sobre la estructura.

1.8.2.11 Pie de anclaje: Placa soldada a un tubo del arco para permitir su atornillado o soldadura
sobre la carroceria o sobre la estructura del chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.
1.8.2.12 Tirantes desmontables: Miembros estructurales de una jaula de seguridad que se pueden
desmontar.

1.8.3 Especificaciones Generales

1.8.3.1 Las jaulas de seguridad deberan disefiarse y construirse de forma tal que, correctamente
instaladas, reduzcan sustancialmente la deformacién de la carroceria y por lo tanto el riesgo de
dafios a las personas que se encuentran a bordo. Las caracteristicas esenciales de las jaulas de
seguridad son: una construccién soélida disefiada para adecuarse al vehiculo concreto, fijaciones
adecuadas y un montaje adaptado a la carroceria.

Los tubos no deben transportar fluidos. La jaula de seguridad no debe dificultar la entrada o salida
del piloto y copiloto. Los elementos de la jaula podran ocupar el espacio de los ocupantes
atravesando el salpicadero (tablero de instrumentos) y los revestimientos delanteros, asi como el
asiento y revestimientos traseros. El asiento trasero puede desmontarse.

Longitudinalmente, la jaula de seguridad debe estar contenida entre los puntos de anclaje de los
elementos de la suspensién delanteros y traseros encargados de soportar las cargas verticales
(amortiguadores y sistemas de resortes). Se permiten refuerzos entre la jaula de seguridad y los
anclajes de la barra estabilizadora trasera por medio de tubos que no excedan una dimensién de 30
x 1.5 mm.

1.8.3.2 Jaula de seguridad béasica: Sélo deberan utilizarse jaulas de seguridad.

1.8.3.3 Tirante diagonal obligatorio. Diferentes formas de montar el tirante diagonal obligatorio: Ver
dibujos 2 a 4. Se permite combinar varios elementos.
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Dibujo 2 Dibujo 3 Dibujo 4
1.8.4 Elementos de refuerzo opcionales: Cada tipo de elemento (dibujos que se muestran a
continuacion) puede usarse separadamente o combinado con otros.
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Dibujo 5

1.8.5 Especificaciones Técnicas

1.8.5.1 Arco principal, delantero o lateral: Estos marcos o arcos deben estar hechos de una pieza
sin uniones. Su construccion debe ser uniforme y desprovista de ondulaciones o fisuras. La parte
vertical del arco principal debe ser tan recto como sea posible y estar lo mas préxima al contorno
interior de la carroceria. El montante frontal de un arco delantero o de un arco lateral debe ser recto,
0 si esto no es posible, debe seguir los montantes del parabrisas y tener una sola curvatura en su
parte vertical inferior. Si un arco principal constituye los montantes traseros de un arco lateral (dibujo
3), la conexién al arco lateral debera estar a nivel del techo.

Para conseguir un montaje eficaz a la carroceria, el revestimiento original del interior se podra
modificar alrededor de las jaulas de seguridad y sus anclajes cortandolo o deformandolo.

Sin embargo, esta modificacion no permite retirar partes completas de las guarniciones o
revestimientos.

Si fuera necesario, se puede desplazar la caja de fusibles con el fin de instalar la jaula.

1.8.5.2 Fijacion de la jaula a la carroceria:

El minimo de fijaciones es:

- 1 para cada montante del arco principal o lateral.

- 1 para cada montante del arco delantero.

- 1 para cada tirante longitudinal trasero (ver siguiente numeral)

Cada pie de anclaje del arco delantero, principal o lateral debe incluir una placa de refuerzo, de un
espesor de, al menos, 3 mm. que no sera inferior al del tubo sobre el cual esta soldado.




Cada pie de anclaje debe estar fijado por, al menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de al menos
3 mm de espesor y de al menos, 120 cm2 que estara soldada a la carroceria. Se muestran ejemplos
en el dibujo 6. Esto no se aplica necesariamente a los tirantes longitudinales traseros.
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Dibujo 6

Los tornillos deben ser de al menos, M8 de una calidad ISO 8.8 6 mejor.

Las tuercas seran autoblocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.

Estas exigencias son las minimas; como complemento podran utilizarse fijaciones suplementarias,
los pies de los arcos podran soldarse a las placas de refuerzo, las jaulas podran soldarse a la
carroceria. Los pies de anclaje de los arcos no deben soldarse directamente a la carroceria sin una
placa de refuerzo.

1.8.5.3 Tirantes longitudinales traseros: Son obligatorios y deben anclarse cerca del techo y cerca
de los angulos superiores exteriores del arco principal a ambos lados del vehiculo. Deberan formar
un angulo minimo de 30° con la vertical y estar dirigidos hacia atras, seran rectos y tan cercanos
como sea posible a los paneles interiores laterales de la carroceria. Las especificaciones para el
material, el diametro y el espesor estan definidos en el articulo sobre especificaciones de material.
Sus fijaciones deberan estar reforzadas por placas. Cada tirante longitudinal trasero debera fijarse
con tornillos que tengan una seccién acumulada de, al menos, dos tercios de la recomendada para
cada pie de arco y con las placas de refuerzo idénticas pero de un area de, al menos, 60 cm2. Se
permite utilizar un solo tornillo a doble cizalladura, bajo reserva de que sea de la seccion y resistencia
adecuadas, y a condicién de que se suelde un manguito al tirante.

1.8.5.4 Tirante diagonal: Debe montarse al menos un tirante diagonal.

Su situacion se corresponderd con los dibujos 2 a 4 y deben ser rectos, no curvados. Los puntos de
fijacion de los tirantes diagonales deben estar situados de forma que no causen dafios. Podran ser
desmontables, pero deberan estar instalados durante la prueba. El extremo inferior de la diagonal
debe unirse al arco principal 0 a un tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm del pie de anclaje.
El extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal a menos de 100 mm de la unién del
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arco principal con el tirante longitudinal trasero, o al tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm
de su unién con el arco principal. Debe cumplir con las especificaciones minimas descritas en el
articulo sobre especificaciones del material.

Los tirantes diagonales fijados a la carroceria llevaran placas de refuerzo.

1.8.5.5 Refuerzos opcionales de las armaduras de seguridad:

El material, el didmetro y el espesor de los refuerzos estaran conformes con el articulo
correspondiente a especificaciones del material. Deben fijarse por soldadura en su emplazamiento
0 por conexiones desmontables.

a) Tirante de refuerzo transversal: Se autoriza el montaje de 2 tirantes transversales tal como indica

el dibujo 7. ————
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El tirante de refuerzo transversal anclado al arco delantero no debe reducir el espacio reservado a
los ocupantes. Debe situarse lo mas alto posible pero su borde inferior no debe superar la parte
superior del tablero.

b) Tirantes de puertas (para la proteccién lateral): Se podrdn montar uno o varios tirantes
longitudinales a cada lado del vehiculo. Podran ser desmontables. La proteccion lateral estara
situada tan alta como sea posible pero sus puntos de anclaje superiores no estardn a mas de la
mitad de la altura total de la puerta medida desde su base. Si estos puntos de anclaje superiores
estan situados delante o detras de la apertura de la puerta, esta limitacion de altura es también valida
para la interseccidn correspondiente al tirante y la apertura de la puerta. En el caso de una proteccion
«X», es aconsejable que los puntos de anclaje inferiores se fijen directamente sobre el larguero
longitudinal.

¢) Refuerzos de techo: Se permite reforzar la parte superior de la jaula afiadiendo elementos como
los mostrados en el dibujo 5.

d) Refuerzos de dngulo y union: Se permite reforzar las uniones del arco principal o del arco delantero
con los elementos longitudinales, asi como los angulos superiores traseros de los arcos laterales y
la unién entre el arco principal y los tirantes longitudinales traseros. Los extremos de estos refuerzos
no deben estar mas bajos o méas lejos del punto medio de los elementos sobre los que estan
anclados, salvo en lo que concierne a la union del arco delantero, que podra alcanzar la unién
montante de la puerta/arco delantero. Se podra afiadir un refuerzo a cada lado del arco delantero
entre la esquina superior del parabrisas y la base de este arco.

1.8.5.6 Revestimiento protector: En los lugares donde los cuerpos o cascos de los ocupantes pueda
entrar en contacto con la jaula de seguridad debe instalarse un revestimiento protector no inflamable.
1.8.5.7 Tirantes desmontables: Si se usan tirantes desmontables en la construccién de una jaula de
seguridad, las conexiones desmontables utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por
la FIA (ver dibujo 8). No podran estar soldadas.
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Los tornillos y las tuercas deben ser de una calidad 1SO 8.8 6 superior.

Se advierte que las conexiones desmontables no pueden formar parte del arco principal, delantero
o lateral, dado que estas actian como elementos bisagra en la estructura permitiendo su
deformacion. Su uso esté reservado a los tirantes de los arcos y a la union de un arco lateral al arco
principal.

1.8.5.8 Indicaciones para la soldadura: Todas las soldaduras deben ser de la mejor calidad posible
y de una penetracion total (preferentemente soldadura al arco en atmosfera de gas inerte). Deberan
cubrir todo el perimetro del tubo. Aunque una buena apariencia exterior no garantiza necesariamente
la calidad de la soldadura, una soldadura de mala apariencia no sera nunca sefial de un buen trabajo.
En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabricante
(electrodos especiales, soldadura en atmdsfera inerte). Debe sefialarse que la utilizacion de aceros
tratados térmicamente o con alto contenido en carbono puede ocasionar problemas y una mala
fabricacion puede resultar en una disminucién de la resistencia (causada por las zonas afectadas
por el calor), una tenacidad inadecuada y contracciones internas.




Material Resistencia Dimensiones Utilizacion
minima a traccién minimas (mm)

Acero al carbono no aleado estirado 350 N/mm2 Preferiblemente 45 | Arco principal (dibujo) arco lateral y
en frio sin soldadura conteniendo x2,56ensu su conexion trasera (dibujo) segin
un méximo de 0.22% de carbono. defecto 50 x 2,0 la construccion.
Acero al carbono no aleado estirado 350 N/mm2 38x25640x2,0 Otras partes de la jaula de
en frio sin soldadura conteniendo seguridad.
un méaximo de 0.22% de carbono.

Nota: Estas cifras representan el minimo permitido. Al seleccionar el acero, se debe prestar atencion
a la obtencién de buenas propiedades de elongacion y adecuadas caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura del eje del tubo de, al menos, 3
veces el diametro. Si el tubo se ovaliza durante esta operacion la relacién entre el diametro menor y
mayor no sera inferior a 0,9.

1.9 Visién hacia atras

La vision hacia atras debe estar asegurada por dos retrovisores exteriores (uno en el lado derecho
y otro en el izquierdo). Estos retrovisores pueden ser los de serie, pero deberan tener al menos una
superficie de cristal reflectante de 70 cms cuadrados cada uno. Un retrovisor interior es obligatorio y
su superficie minima sera de 100 cms cuadrados.

1.10 Ojal para remolque

Es obligatoria la instalacién de una platina de minimo 6.5mm de espesor con una perforacion de 5
cm de diametro, dicha perforacion debe sobresalir completamente del capé y de la tapa de baul por
la parte derecha en posicion vertical, firmemente anclada para efectos de remolque e izado. Estaran
todos pintados de color amarillo. Los vehiculos deben portar obligatoriamente el ojal de remolque
independientemente de sus ganchos originales, el no tener los ojales de remolques sera causal de
no aprobacion de la revisién técnica pre Carrera, este gancho debe fabricarse en acero de alta
resistencia o duraluminio, no son validos los utilizados para “tuning” ya que no estan disefiados para
los esfuerzos generados en la extraccién de un vehiculo en el autédromo. Los vehiculos que ya
cuenten con un ojal reglamentario no deberan volver a realizar su ojal, los que no, deberan realizarlo
segun el plano suministrado. Todos los vehiculos deberan tener su gancho original o una riata como
apoyo al ojal por si este llegase a fallar.
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1.11 Ventanas y mallas

Es obligatorio correr sin los vidrios de las puertas delanteras. La remocion de los vidrios laterales es
permitida, el vidrio parabrisas debera ser en vidrio Triplex o en policarbonato y estar en perfectas
condiciones.

El acceso del piloto debera tener obligatoriamente la red textil antiffama o similar tejida en cuadros
que cumpla normas SFI o FIA, firmemente anclada a la estructura de seguridad del vehiculo (Roll
Bar), asegurada con broches y hebillas de cinturén de seguridad. No se permite el anclaje con
amarres plasticos o abrazaderas metdlicas. El sistema debe permitir la facil evacuacion del piloto en
caso de emergencia.

El parabrisas debe asegurarse a la carroceria en sus bordes horizontales en las cuatro esquinas,
mediante platinas de minimo 2.5 cm por minimo 3 mm de espesor; deben estar aseguradas a la
carroceria y ademas pisar el empaque o bocel.

El vidrio trasero debe fijarse a la carroceria en su dimension vertical total, mediante platinas de 1/8”
de espesor por 1” de ancho. Los vidrios que van montados con pegante de origen en la carroceria
no necesitan estos seguros.

1.12 Cortacorriente general (Switch master)

Se deben instalar dos (2) interruptores maestros; uno en el exterior del vehiculo, en el costado
derecho, en la posicion mas proxima a la parte inferior del parabrisas, en parte no movible; el otro,
donde el piloto sentado y con el arnés de seguridad debidamente colocado y asegurado pueda
accionarlo facilmente. Las luces estacionarias deben poder encenderse con el switch master activo.

Los interruptores maestros deberan cortar motor y bateria a cualquier nivel de revoluciones. Debe
estar marcado con un rayo rojo dentro de un triangulo azul.

1.13 Tanque de Combustible

- Debera conservar la posicion original y podra ser de una capacidad maxima de 14 galones.

- Se permite utilizar tanque de seguridad siempre y cuando este no sobrepase los 14 galones de
capacidad y conserve la posicion del tanque original. Este tanque debe cumplir con la normativa FIA
FT3 FT3.5 0 FT5. El tanque debera estar aislado por un contenedor metalico que no genere chispas.
- Para competencias de duracién, se exigird el uso de sistemas de llenado rapido, en caso de no
instalar este dispositivo, la direccién de competencia establecera el sitio especial para repostaje de
combustible y un tiempo minimo para esta accion.

- El desfogue del llenado rapido no podré estar localizado del lado de la salida del exhosto.

1.14 Pared de fuego

Debe ser la original del vehiculo y no debe presentar modificacion alguna excepto para los pases de
mangueras y guayas necesarias, asi como para el alojamiento de la caja del filtro, previa autorizacion
de la Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia.

1.15 Sillas

Se deben remover las sillas de atras y del copiloto. Es obligatorio el uso de silla tipo cubo, para
competencia homologada por la FIA, de construccion monolitica (Una Pieza) firmemente anclada a
la carroceria. La silla debera incluir en su disefio el apoya-cabeza, asi como también las aberturas
que permitan el paso de los cinturones de seguridad (4 cuatro aberturas como minimo). Se podra
utilizar corredera, siempre que esta sea asegurada por medio de pasadores pinados. No se permite
ningun tipo de suspension en las sillas.

1.16 Timén




No se permiten timones con partes de madera. El timén se podra desplazar de su posicion original
hacia el eje longitudinal del vehiculo, para lograr el centro de la silla del piloto, si esta fue desplazada.
Es de caracter obligatorio el uso de timones de extraccion rapida debidamente homologado.

1.17 Ubicacion, fijaciones y soportes de las sillas
La silla del piloto se podra correr hacia el centro del vehiculo hasta que el lado derecho de la misma
se encuentre sobre el eje longitudinal del mismo.

Las fijaciones o los soportes de la nueva silla deben cumplir con las siguientes especificaciones.
1.17.1 Si las fijaciones no son las originales del vehiculo, deben tener 4 soportes por silla utilizando
tornillos de minimo 8 milimetros de diametro, con contraplacas en el area de contacto del chasis —
carroceria de 30 cms. cuadrados por cada fijacion.

1.17.2 Si se usan rieles para reglajes de la silla, deben ser los suministrados originalmente por el
fabricante.

1.17.3 El espesor minimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para acero 6 5 mm para
materiales de aleacién ligera.

1.18 Sistemas de iluminacion

Todos los dispositivos de iluminacion y sefializacién deberan ser los originales, similares o genéricos,
debiendo estar las luces de freno, posicion y estacionamiento en correcto funcionamiento. La marca
de los artefactos de iluminacién es libre. Los vidrios de los faros delanteros podran remplazarse por
otros de material plastico y transparente de igual forma que el original. De optar por mantener los
faros de vidrio, estos deberén estar cubiertos por una cinta transparente.

Es obligatorio instalar un tercer stop ubicado en la parte superior del vidrio panordmico trasero.

Son permitidas las luces HID con bombillos de maximo 1.200 watts. También son autorizadas las
luces Led.

Se permite el uso de exploradoras, siempre y cuando ocupen su sitio original (empotradas), no
podran estar por encima de la linea del bémper.

1.19 Sujecioén de capot y tapa de badl
Se debera eliminar el sistema original de apertura y cierre de capot y baudl. En su remplazo se
colocara un sistema tipo pasador. Cantidad minima: dos en el capot, dos en el badl.

1.20 Ventilacion del habitaculo
Libre, por medio de tomas de aire que no sobresalgan de la carroceria y mangueras de guia en el
interior.

1.21 Sistema desempafiador
Es obligatoria la instalacion de un sistema desempafiador eficaz para el vidrio delantero. El mismo
puede estar incorporado a dicho vidrio.

2.- MOTOR

2.1 Generalidades

El motor seréa original de la marca del vehiculo y siempre estara por delante de la pared de fuego
original. No se permiten motores con sistemas de sobrealimentacion (Un motor se considera
sobrealimentado cuando la presién de admisién de aire con relacién a la presién atmosférica es
incrementada por cualquier elemento mecanico o electrénico. La inyeccion de combustible a presion
no se considera sobrealimentacion).

La potencia maxima permitida de los motores es de 190 HP originales sin importar su configuracion.
En caso que el motor sea sustituido, debera ser de la misma marca del vehiculo y aprobado




previamente por la Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y la comision Técnica
de la Federacion Colombiana de Automovilismo Deportivo. EI motor por el que se reemplace debe
corresponder a un vehiculo de serie que cumpla con los mismos requisitos establecidos en las
CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS AUTOMOVILES del presente reglamento.

Los motores con potencias declaradas por el fabricante entre 161 y 190 caballos, tendran un
tratamiento especial en su formulaciéon de peso base y un seguimiento especial por parte de la
Comisién Técnica de la Federacion Colombiana de Automovilismo Deportivo y el Club Deportivo TC
2.000 Colombia.

Se permite el uso de los motores Duratec para ser instalados en cualquier marca de vehiculo.

Se permite hace cualquier combinacién de piezas entre todos los motores Honda Serie B (B16A,
B16B, B18B, B18C y B20B).

Se permiten los motores Honda K20Z3 provenientes del Honda Civic vendido en Colombia. Se deben
conservar ciguefial, culata y bloque con sus marcas de fundicion originales. Sélo se permiten las
fundiciones de bloque y culata de referencia RBC o RSP.

Ninguna pieza de los 7/8 del motor podra ser tipo racer o de competencia a excepcién de bielas y
pistones. Tampoco podra provenir de un motor de mas de 190 caballos declarados por el fabricante.
Si alguna pieza proviene de un motor de entre 161 y 190 caballos, automaticamente el motor sera
considerado como un motor de 190 hp y deberd por tanto llevar su respectivo peso.

Las piezas que hayan sido modificadas o cambiadas, deberdn poderse identificar previamente por
la Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y nuevamente verificadas por la misma
después de su cambio o modificacidn, a excepcion de las partes expresamente liberadas.

2.2 Culata
Debera ser la original correspondiente al motor homologado.

Se permitira el aporte de material en la camara de combustion sélo para efecto de reparacién por
roturas como maximo en dos cilindros, a condicién de que una vez reelaborada la misma, conserve
idéntica forma que las restantes.

Se permite el rectificado de la base plana de la culata (cepillado).

Se permite tapar los orificios de la culata que no se utilicen.

Se permite el aporte de material sobre el contorno exterior del alojamiento de los impulsadores, sélo
como refuerzo de los mismos.

Se permite embujar los alojamientos de los impulsadores respetando las medidas originales o las
que figuren en la correspondiente ficha de homologacion.

Se permite reparar el alojamiento de la bujia mediante un inserto. Este debera estar fijo a la culata y
respetar su centro original.

Se deberan respetar todas las medidas que figuren en la ficha de homologacion respectiva.

Relacién de compresion: Libre

2.3 Conductos de admisién y escape

Sus bocas de entrada en admision y de salida en escape, seran de libre forma y disefio, pero sin
efectuar aporte de material. Las tolerancias deberan figurar en las correspondientes fichas de
homologacion.

2.4 Camaras de combustion
Se permite modificar las cAmaras de combustién mediante mecanizado sin agregado de material.




2.5 Valvulas de admisién y escape

Tendran que provenir de un motor de serie. Deberan ser de material ferroso. Su disefio sera de libre
eleccion, pero deberan conservar el nimero (cantidad) e inclinacién originales y sus caracteristicas
estar declaradas en las fichas de homologacion. No podran provenir de un motor racer. Se permite
el uso de valvulas en acero.

2.6 Guias de vélvulas

Material libre pero manteniendo las inclinaciones y ubicacién original. Si dicha guia fuera parte
integrante de la culata, se permitira la adopcién de la nueva guia de material libre (ver fichas de
homologacién).

2.7 Retenes de guias de valvulas
Libres.

2.8 Resortes de vélvulas
De libre eleccion pero deberan conservar el principio de funcionamiento original.

2.9 Casuelas y pines de valvulas
Libres.

2.10 Impulsadores

Los impulsadores son de libre disefio y material con la condicién de ser intercambiables con los
originales, es decir, deberan tener el mismo diametro exterior en toda su magnitud que el original.
Esta autorizado el uso de monedas de espesores para su calibracion.

2.11 Balancines

Los balancines se podran rellenar en la zona de ataque de la leva y el vastago de la valvula con
aporte de material, permitiéndose el libre disefio de los contactos de apoyo del balancin con la valvula
o la leva. Esta prohibido trabar los balancines en conjunto con cualquier sistema.

Se permite el remplazo de los balancines originales, por otros cuyas medidas se encuentren en las
fichas de homologacién y también los balancines endurecidos.

2.12 Arboles de levas
Libres.

2.13 Pifiones, cadenas y tensores de distribucién

Las correas, poleas, cadenas y tensores son libres, asi como su disefio y proteccion. El recorrido y
numero de las cadenas y correas es libre. Las guias y tensores asociados con estas cadenas y
correas son libres. El material de los engranajes y pifiones asociados con los arboles de levas es
libre.

Los sistemas que varian el reglaje y luz de las valvulas cuando el motor esta en funcionamiento, asi
como la admision variable (V=Tec, VVTI, VVT, etc), estan autorizados en las fichas de homologacion.
Estos sistemas son lastrados en la formulacién del peso base del carro (Articulo 12.4).

Los motores que originalmente hayan sido construidos con sistemas de tiempos valvulares variables,
podran bloquear dichos sistemas para no cargar el lastre adicional, con la previa autorizacion de la
Comisién Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia.

2.14 Empaques de culata
Libre

2.15 Mdltiple de admisién
Libre. Sus conductos interiores seran de libre disefio.




En su exterior se permitira eliminar soportes y conexiones de agua. Se permitira eliminar el sistema
de calefaccion obturando los pasajes de agua que correspondan. Todos los otros orificios deben ser
obturados o sellados para no permitir la llegada de ninguna clase de mangueras adicionales.

Debera estar conectado a un solo cuerpo de aceleracién o mariposa.

2.16 Multiple de escape

Deberéa ser el original del modelo del motor o de fabricacién nacional. La salida de escape se
efectuara por el lado derecho o por la parte trasera del vehiculo, siempre detras de la silla del piloto.
En caso de estar sobre el estribo del vehiculo no podra sobresalir mas de 5 cms. del perimetro del
mismo. Se permitird la construccion de un tlinel en el piso para darle cabida al tubo de escape. La
Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia autorizara las reformas necesarias que
crea convenientes y las mismas estaran definidas en la ficha de homologacion correspondiente. La
altura maxima del tlnel, dentro del habitaculo, no podra superar la linea imaginaria que une la parte
superior de los dos estribos.

Se recomienda el uso de aislantes térmicos a lo largo de toda la tuberia.

2.17 Bloque
El bloque del motor debe ser el homologado para el vehiculo en cuestion.

El rectificado del bloque sera libre de medida y su nueva cubicacion debera estar contemplada en la
ficha de homologacidon correspondiente para el automovil elegido y nunca podré ser superior a 2.000
cc. Dicho rectificado debera efectuarse de acuerdo a las posiciones del cilindro original del modelo
empleado, especificamente en lo relativo al paralelismo. Se permitiran y serén de libre eleccién los
tratamientos térmicos y quimicos. Se permitira el encamisado del mismo, pudiéndose modificar el
material de las nuevas camisas. Se permitira el rectificado de la base plana del bloque, pero debera
mantener la inclinacion o el paralelismo original de fabrica, respetando las medidas y las relaciones
de compresién que figuran en cada una de las fichas de homologacién correspondientes.

Se permitira obturar o taponar los orificios del bloque que no se usen.

En caso de cambio de motor y que los soportes no coincidan con los puntos originales de anclaje,
se debera solicitar un permiso a la Comisién Técnica de la Federacién Colombiana de Automovilismo
y del Club Deportivo TC 2.000 Colombia, para la elaboracién de los nuevos anclajes. Su forma y
material son libres. Se permitira colocar un chicler o paso calibrado en el conducto de aceite que
abastece la lubricacién de la culata.

2.18 Cilindrada

La cilindrada final de los automéviles habilitados por el presente reglamento técnico debera
declararse dentro de la correspondiente ficha de homologacién y no debera ser superior a 2.000
centimetros cubicos. La formula para encontrar dicha cilindrada sera 3,1416 x R2 (radio del pistén al
cuadrado) x carrera del pistébn x nimero de cilindros.

2.19 Pistones

Originales u homologados para la referencia del motor. Se autoriza el uso de pistones forjados de
fabricantes racer o construidos o maquinados en el pais, pero deberan cargar un lastre especificado
en dicho capitulo.

2.20 Bulones
Libres.

2.21 Pines y seguros de bulén
Libres.




2.22 Anillos
Libres.

2.23 Bielas

Originales u homologados para la referencia del motor. Se autoriza el uso de bielas forjadas de
fabricantes racer o construidas o maquinadas en el pais, pero deberan cargar un lastre especificado
en dicho capitulo.

2.24 Cojinetes o bujes de biela
Libres conservandose su cantidad y dimensiones (ver fichas de homologacion).

2.25 Cigueifial

Original de fabrica de la marca y modelo del motor. Tratamientos térmicos, quimicos o mecanicos
libres. Se autoriza realizar los mecanizados necesarios para la adopcion de un segundo cojinete
axial. El peso minimo constara en la ficha de homologacion.

2.26 Casquetes de bancada
La marca y el material de los casquetes es libre.

2.27 Volante de motor

Sera de libre disefio. Debera ser de acero forjado 1045 o acero similar. Peso libre. La corona de
arranque debera ser la original o de igual disefio ya que se permite que la misma esté tallada en el
volante.

3.- TRANSMISION Y CAJA

3.1 Embrague
Balinera, prensay disco libres, de sistema seco, no permitiéndose los elaborados en fibra de carbono
y titanio.

3.2 Caja de velocidades

La carcasa debera ser la original de un modelo de serie. Estan autorizadas las modificaciones
exteriores para reforzar la misma, manteniendo todas las medidas originales. Se autoriza desplazar
la palanca de cambios en el piso del habitaculo para una mejor ubicacion.

3.2.1 La relacién y construccién de los pifiones es libre en cuanto a la eleccion del tipo, forma y
disefio de sus engranajes, como asi también el uso indistinto de sus clanes o sincronizado, con la
condicién de conservar el nUumero de cambios originales.

3.2.2 Las articulaciones y el varillaje del sistema de comandos es libre. Se prohibe la selectora
secuencial.

3.2.3 Se autoriza instalar un sistema de refrigeracion para la lubricacién de la caja.

3.2.4 Los soportes se podran modificar conservando el numero y la inclinaciéon originales. En caso
de cambio de planta motriz y que los soportes de la nueva caja no coincidan con los originales, se
debe solicitar un permiso a las comisiones Técnicas del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y de la
Federacion Colombiana de Automovilismo Deportivo para hacer las maodificaciones
correspondientes.

3.3 Diferencial

Se permite el uso de un sistema que restrinja el diferencial en las ruedas de traccién (posi traction,
autoblocante, antideslizante, etc.) para los vehiculos con motores de maximo 1.600 cc. Los vehiculos
de mas de 1.600 cc. que lo traigan de fabrica deberan desmontarlo. No se permitiran los vehiculos
con traccién en las 4 ruedas. Los vehiculos de traccién trasera deberan cumplir con todos los
numerales incluidos en el presente capitulo.

3.4 Semiejes




Seran de libre eleccion, pero su tipo debera ser similar al original del modelo empleado. El mismo
debera respetar el sistema de movimiento universal original manteniendo los lineamientos de fabrica.

4.- FRENOS

Todos los elementos del sistema de frenos: depodsito de liquido, discos, cilindros, son libres, pero
deberan ser equipamiento para vehiculos de serie y cumplir con las CARACTERISTICAS
GENERALES DE LOS AUTOMOVILES del presente reglamento. No se permiten piezas de
competencia.

El material de friccion es libre, se recomienda el uso de liquido de frenos DOT 5 o de competencia.
Se permitird refrigerar los frenos delanteros mediante mangueras que no sobresalgan de la
carroceria y cuyas tomas estén incorporadas al bomper delantero o al frontal y que no sobrepasen
los 10 cms. de didmetro. También se permite la refrigeracion de los frenos traseros utilizando
canalizadores de aire que no sobresalgan de los laterales de la carroceria y que no sobrepasen los
10 cms. de diametro.

Esta permitido perforar los discos de freno.
Tuberia y mangueras libres.
Regulador de frenado graduable libre.

4.1 Freno de mano
Libre y opcional. En caso de estar en funcionamiento sélo actuara sobre el tren trasero.

4.2 Pedaleray bomba
La pedalera sera de libre eleccidén y el maximo desplazamiento hacia el interior del habitaculo esta
limitado por la medida que figurara en la ficha de homologacién y que no podra ser superior a 20
cms. de desplazamiento de la medida original, tomada al eje de los pedales. Las bombas de frenos
seran de libre eleccion.

4.3 Céliper o mordazas
Libres.

5.- LUBRICACION
5.1 Es obligatorio el uso de un recuperador de aceite que en caso de no tener retorno al carter debe
ser de medio (0.5) galén de capacidad. Se permite utilizar rompe olas en el carter. Estan prohibidas
las bombas externas y el carter seco.

5.2 Se autoriza el montaje de un radiador de aceite dentro del habitdculo del motor y la instalacion
de un ventilador a dicho radiador.

5.3 Los filtros de aceite son libres.
5.4 Todas las tuberias de aceite deberan ser de alta presion y con acoples en sus ensambles.

5.5 Se permite la adopcion de una proteccién de cérter. La misma, en caso de utilizarse, debera
estar formada por maximo dos planchuelas que deberan cumplir con la altura minima del vehiculo.

6.- REFRIGERACION
6.1 Bomba de agua
La bomba de agua debera ser la original o similar del motor homologado siendo su preparacion

interior libre.

6.2 Radiador




El radiador y sus soportes, asi como las tuberias seran libres, a condicién de que estén instalados
en el lugar de origen. Se autoriza variar la altura, ancho y capacidad del radiador de agua. Se autoriza
el montaje de un deflector para canalizar el flujo de aire desde la parrilla hasta el radiador.

6.3 Liquido refrigerante
El liquido refrigerante sera libre. Se permite instalar un recuperador de liquido refrigerante que no
podra estar dentro del habitaculo.

6.4 Electroventilador
El ventilador podra ser cambiado libremente, asi como su sistema de comando o también podra ser
retirado.

6.5 Polea de bomba de agua
Libre.

6.6 Correa y tensores de bomba de agua
Libres.

6.7 Termostato
Libre.

7.- SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE E INYECCION ELECTRONICA

7.1 Bombas de Combustible

Las bombas de combustible serdn de libre eleccion. En caso de que estén instaladas dentro del
habitaculo, deberan tener un protector que las cubra en su totalidad. De alojarse las mismas en el
compartimiento de la rueda de repuesto, este debera estar protegido por una tapa hermética e
ignifuga y con drenaje al exterior del baul. La bomba sélo debera funcionar con la ignicion conectada.

7.2 Filtros de combustible
Libres.

7.3 Ductos de combustible
Todos los ductos de combustible deberan ser con conectores y dentro del habitdculo no podran tener
uniones.

7.4 Regulador de presion de combustible
Libre.

7.5 Combustible

Terpel Extra GT 98 octanos o etilica del surtidor del Autédromo de Tocancipa.
Se autoriza la mezcla de estas dos clases de gasolinas.

No se autoriza el uso de ningun tipo de aditivo.

7.6 Tanque de combustible
Libre, conservando su posicidn original. Deberd estar provisto de un tapén de drenaje para
desocupar totalmente el tanque en el momento que las autoridades lo requieran.

7.7 Cuerpo de aceleracion o mariposa

Una sola boca como cuerpo de aceleraciéon (Mariposa) cuyo diametro interno méaximo son 60
milimetros, que provenga de un vehiculo que cumpla con los mismos requisitos establecidos en las
CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS AUTOMOVILES del presente reglamento.

Se autoriza el uso de 4 bocas para los motores de 8 valvulas o multivalvulares de hasta 1.600 cc.




Si por alguna razon no se pudiese remplazar el cuerpo de aceleracion por uno de 60 mm, se instalara
un restrictor estrictamente fabricado segln el plano anexo y su agujero sera de 60 mm. Este debera
ser remplazado por uno de menor diametro cada vez que el vehiculo sea castigado por desempefio.
No se permiten insertos de ningun tipo en el cuerpo de aceleracion.
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7.8 Inyeccion

Libre. No esté permitido ningun tipo de carburador. La calibracion y programacion de los sistemas
elegidos seran libres, pero no pueden hacerse con el vehiculo en marcha.

Los motores con inyeccién directa sélo podran ser de maximo 1.600 cc.

7.9 Filtro de aire
De libre eleccién y opcional.

7.10 Bobina de encendido
De libre eleccioén. En los vehiculos que la ficha de homologacion admita bobinas multiples, la cantidad
maxima sera una (1) por cilindro.

7.11 Distribuidor

De libre eleccion manteniendo los principios y lineamientos dispuestos por el fabricante para el
modelo considerado. Debera mantener su posicién original. Se permite el montaje de un sistema de
encendido electrénico, pero en todos los casos las chispas de encendido hacia las bujias deberan
salir indefectiblemente de la tapa del distribuidor elegido.

8.- SUSPENSION Y DIRECCION

8.1 Suspension delantera

En los automoviles con sistema tipo McPherson se podré realizar un corrimiento del punto superior
de apoyo del amortiguador hasta de 50 mm en su radio de acuerdo al eje del amortiguador,
pudiéndose colocar elementos de regulacion en dicho lugar (camber plates), solamente para la
variacion de camber y caster (caida y avance). En la torreta de suspensién se permitira agrandar la
misma en su parte superior en hasta 120 mm en su didmetro interior, por medio de arandelas
soldadas para colocar el nuevo elemento regulador postizo. Dicho elemento regulador de caida y
avance debera mantener la altura original del anclaje del amortiguador con una tolerancia maxima
de 50 milimetros de alto.

El subchasis (puente) podra ser reforzado mas no modificado.

8.2 Elementos elésticos
Los elementos elasticos de la suspension (resortes, ballestas y barras de torsién) seran de libre
eleccién en cuanto a la rigidez, material, dimensiones y anclajes, pero no se modificara su tipo.

8.3 Rétulas y terminales

Todas las rétulas, bujes y terminales de la suspension y direccién podran ser remplazadas por
elementos de distinto disefio y material. Este nuevo elemento no podra desplazarse
longitudinalmente. En los automoviles que por circunstancias de disefio o por criterio de la Comision
Técnica se permitiera el desplazamiento longitudinal, quedara estipulado en la ficha de
homologacién correspondiente a la marca del automévil declarado.

8.4 Tijeras y tensores

Las tijeras de suspensién o brazo oscilante seran de libre elaboracién o modificaciéon y Unicamente
en material de acero. Su modificacién debera estar habilitada por la ficha de homologacion del
modelo. Los anclajes deberan ser los originales de fabrica en posicién y cantidad. Las extensiones
de las tijeras para encontrar el punto de anclaje al chasis, no podran tener mas de 10 cms.

8.5 Refuerzos de partes suspendidas

Se permitira reforzar las partes suspendidas mediante planchuelas de libre espesor y copiando en
lo posible su forma original, pero solamente para eliminar esfuerzos por flexion. No estan permitidos
los refuerzos con materiales compuestos. Se permitira reforzar el portamasas y tensores originales




en forma libre. No esta permitido el uso de tensores adicionales. No se puede modificar el subchasis
0 puente.

8.6 Suplementos de caucho

Todos los elementos elasticos (tacos de caucho) que suplementen posiciones de altura en los
chasises o travesafios de suspension delantera y trasera, se permitira remplazarlos por otros de libre
disefio y material. Se debera mantener los centros originales y también se debera cumplir con la
altura minima establecida en el numeral 8.14.

8.7 Portamasas

Debera ser el original del automovil empleado. Se permitira realizar refuerzos sin maodificar las
medidas de fabrica. Si por cualquier circunstancia y de acuerdo con el sistema de suspension del
automovil se necesitase otro tipo de reforma, esta debera ser aprobada por la Comision Técnica del
Club Deportivo TC 2.000 Colombia, la que aprobara los planos de dicha reforma y hara la anotacién
respectiva en la ficha de homologacién correspondiente para ser enviada a la Comisién Técnica de
la Federacién Colombiana de Automovilismo Deportivo.

Se permite un desplazamiento vertical hacia abajo del punto inferior del portamasas, donde ancla la
rétula de la tijera, por medio de una pieza postiza y/o soldada, siempre que esta siga la direccion del
eje original de este anclaje.

Los rodamientos del portamasas seran de libre eleccién en tipo y medida, salvo que la ficha de
homologacién indique lo contrario. Las puntas de eje y el alojamiento en el portamasas se podran
dimensionar de acuerdo con los rodamientos empleados.

8.8 Brazos de direccion

Libres. Se puede maodificar la posicion del brazo de direccion en el portamasas, siempre que esta
sea realizada con una calidad de construccion adecuada y verificable por la Comisién Técnica del
Club Deportivo TC 2.000 Colombia.

8.9 Amortiguadores delanteros y traseros

Amortiguadores y espirales libres de marca, modelo y resistencia, conservando el nimero y punto
de anclaje original. No se permite el uso de amortiguadores de dos vias ni con reservorio externo.
Tampoco los sistemas regulables de manera remota.

8.10 Ancho total del vehiculo
El ancho total del vehiculo es de 1.860 mm. Ninguno de los elementos de suspension, chasis,
carroceria ni aerodindmica, pueden estar por fuera de esta medida.

En el caso de que las llantas sobresalgan de la carroceria original, se autoriza cubrirlas con
extensiones en plastico o fibra de maximo 5 cms. Esta extension sélo podra cubrir lo que da el arco
del guardafango y debera estar dentro del ancho total autorizado (1.860 mm).

8.11 Caja de direccion
Original de la marca y modelo del vehiculo, conservando su posicion original con una tolerancia de
maximo 50 mm.

8.12 Cafla de direccién
Su largo y altura sera de libre eleccién y se permitird colocar dos (2) crucetas para variar su
inclinacion. Se autoriza eliminar el tubo original de la columna de direccién.

8.13 Timobn
Sera de libre eleccion. Es obligatorio eliminar el sistema de traba del volante o antirrobo. Se prohibe
el uso de timones de madera. Es obligatorio que el timén sea desmontable.




8.14 Altura del automovil

La altura del automovil respecto al piso seréa de minimo 70 mm. Una vez elaboradas las suspensiones
delantera y trasera al automdvil, sin el piloto a bordo, le debera pasar por debajo una galga de 70
mm. sin rosar ninguna parte del chasis. Quedan expresamente excluidos el sistema de escape, el
espoiler delantero y los faldones.

8.15 Reglajes

Se permite reemplazar la hechura o el remplazo de las barras de Toe para la alineacion trasera y/o
delantera. Se recomienda en funcion de seguridad reemplazar dicho brazo por piezas construidas
de acero cilindrico o hexagonal calidad SAE 1045 o0 4140 con una rosca en cada extremo. Se permite
solamente para los brazos que regulan el toe o convergencias. Se permite modificar el guardapolvo
interior trasero con el fin de darle cabida a la espiral en sistema de coil overs.

Se permite colocar el resorte de suspensién en forma concéntrica con el amortiguador.

Sistema de suspension libre conservando los puntos originales de anclaje. Debera conservarse el
principio de funcionamiento original.

Se autoriza las correderas en los amortiguadores para variar la inclinacion de las ruedas.
Se autoriza el uso de Camber Plates y sistemas de graduacion de altura de anclaje del espiral.
Ejes y rodamientos libres.

Se podran reemplazar las barras estabilizadoras por unas mas fuertes y de material libre. Se prohibe
la regulacion de la barra estabilizadora de manera remota.

Se permite la instalacion de la barra estabilizadora dentro del habitaculo o badl.

Para los sistemas de suspension distintos a McPherson las modificaciones permitidas seran fijadas
en la ficha de homologacion de cada vehiculo.

8.16 Bujes y rétulas

Todos los elementos de articulacion (Tijeras y tensores) deberan mantener el nimero y el punto de
anclaje original. Las modificaciones hechas a dichos elementos deberan hacerse sobre la pieza
original. En los modelos que por su disefio no permita la incorporacién del conjunto resorte-
amortiguador se permitird un sistema de regulacion de altura y rigidez del resorte en uno de sus
apoyos, asi como la reforma de la base del apoyo del nuevo resorte.

9.- ENCENDIDO E INSTALACION ELECTRICA

Libre. Se debe instalar dos (2) interruptores maestros; uno en el exterior del vehiculo, en el costado
derecho, en la posicién mas préxima a la parte inferior del parabrisas, en parte no movible; El otro,
donde el piloto sentado y con el cinturén de seguridad firmemente asegurado pueda accionarlo
facilmente. Deberan cortar motor y bateria a cualquier nivel de revoluciones.

La bateria se debe fijar en toda su dimension transversal, mediante correas de material resistente a
la corrosién o soporte original. Se permite la colocacién de la bateria dentro del habitaculo siempre
y cuando esté protegida mediante caja de seguridad que no podra ser de material conductor de
electricidad.

Solo esta permitido el uso de una bateria, libre de marca, ubicacién y modelo.

9.1 Regulador de voltaje
Libre.




9.2 Alternador
Libre.

9.3 Instalacién de alta
Libre.

9.4 Bujias
Libres de marca y rango térmico, conservando la cantidad y posicion original.

9.5 Arranque
Libre de marca, pero debe conservar su posicion original.

9.6 Tablero de instrumentos

El tablero o panel de instrumentos se podra remover. Se podran agregar instrumentos de medicion
siempre y cuando se coloquen en lugares que no le quiten visibilidad al piloto y estén firmemente
anclados a una estructura capaz de soportar un impacto fuerte, por consiguiente, no se permite la
instalacién de instrumentos de medicion en los parales. Se permitira desmontar el motor y el radiador
de la calefaccién, asi como los accesorios del aire acondicionado. En caso que se desmonte el
tablero original, es obligatorio el uso de un blower o ventilador para desempafiar el vidrio delantero
en caso de lluvia.

10.- CARROCERIA, AERODINAMICA Y CHASIS

10.1 Carroceria:

Exteriormente la carroceria debera mantener los elementos originales, formas, dimensiones y
material de construccion (a excepcion de los vehiculos autorizados previamente por la Comision
Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia). Es obligatorio el uso de la parrilla delantera. Se
permitirda quitar boceles y demas elementos de decoraciéon. Las farolas y stops podran ser
remplazados por material plastico similar al original. Es obligatorio el uso de tercer stop y este debera
tener 6ptimas condiciones de visibilidad sin elementos que la obstaculicen.

Se autoriza la instalacion de un falso estribo o pontdn para unir las extensiones de los guardabarros
delanteros y traseros y dicho elemento no podra sobresalir mas de 5 cms. de la carroceria. Debera
permitir la apertura de las puertas. Tendra que ser en el mismo material de las extensiones de los
guardabarros.

Solamente en los vehiculos que no puedan lograr el peso minimo se permitird el remplazo de partes
de la carroceria original por fibra de vidrio o de carbono, siempre con autorizacion previa de la
Comisién Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y la Comisién Técnica de la Federacion
Colombiana de Automovilismo Deportivo. Por ningiin motivo un vehiculo que tenga que poner lastre
para completar el peso minimo, podra poner piezas plasticas en la carroceria.

La puerta del piloto debe ser la original con estructura y material, las dos puertas delanteras deben
poderse abrir por dentro y por fuera, conservando su mecanismo original

En caso de que los pasaruedas o guardapolvos internos no permitan la utilizacién de las llantas
homologadas para la categoria, se debera solicitar el permiso correspondiente a la Comisién Técnica
del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y a la Comision Técnica de la Federacion Colombiana de
Automovilismo, para su modificacion.

Se deberan tapar todos los orificios originales que queden libres desde el habitaculo hacia el
compartimiento (vano) del motor.




Se permitira el intercambio de elementos de carroceria de un modelo a otro de la misma marca,
como bomperes, parrillas, faros delanteros, la tapa del capot etc. El capot debera conservar los
puntos fisibles originales (si el capot es autorizado en otro material debera tener puntos fisibles), las
lineas del capot deberan estar en armonia con las lineas del guardafangos (no se podra levantar el
capot). El monocasco, las puertas, el parabrisas, el vidrio trasero, deberan mantener su originalidad.

Solo podra utilizarse el paragolpes original o similar del modelo homologado. Se deben usar los
soportes originales.

No se podra eliminar el armazén interior de la puerta del piloto, ya que este debera ser el original.

En caso de que se necesite modificar o remplazar el piso del vehiculo se debera pedir permiso a la
Comision Técnica del Club Deportivo TC 2.000 Colombia, mencionando el motivo para dicho
remplazo o modificacién, ya que solo esta permitido modificar este elemento para:

1.- Alojar el tuvo del escape.

2.- Instalar la pedalera.

3.- Correr la silla del piloto.

4.- Instalar el tanque de seguridad.

5.- Tapar el compartimento de la rueda de repuesto.

Cualquier modificacion en el piso no enumerada anteriormente acarreara un lastre especificado en
el Articulo No. 13 - Lastres del presente Reglamento Técnico, determinado por la Comisién Técnica
del Club Deportivo TC 2.000 Colombia.

10.2 Interior:

Arnés de seguridad de minimo cuatro (4) puntos, homologado por la FIA, firmemente anclado a la
carroceria, reforzado en el sitio de anclaje al chasis o a la jaula. Estos deben estar correctamente
anclados con tornillos de acero de minimo grado ocho (8).

10.3 Aerodinamica

10.3.1 Parte delantera

Se permite la adopcion de un espoiler delantero para ser utilizado opcionalmente por todas las
marcas, que en ningun caso debe sobresalir de la medida de 60 mm. del borde mas exterior del
parachoques delantero y no podra exceder el ancho total del vehiculo.

Se autoriza la instalacion de méximo dos canards, uno a cada del vehiculo. No podran sobresalir del
ancho total que es de méaximo 1.860 mm. ni del spliter del bémper delantero que es de méaximo 60
mm.

Max 60 mm




10.3.2 Parte trasera

Se permite la adopcidn de un alerén que podra contar con un solo elemento (ala) y sera optativo por
todas las marcas. La posicion del mismo estara determinada por los siguientes limites: Altura maxima
determinada por un plano que pasa por la parte mas alta del techo del vehiculo y paralelo al piso.
Hacia atras la posicion méaxima determinada por un plano perpendicular al piso que pasa por el punto
extremo del parachoques trasero o punto mas extremo del auto. Su area maxima no debe sobrepasar
0.40 metros cuadrados y el grosor maximo sera de 10 cms. El angulo de ataque es libre, puede ser
regulado mecanicamente antes de cada competencia. Es prohibida su regulacién mediante sistema
mecanico, electrénico o remoto que opere mientras el vehiculo esté en movimiento.

10.3.3 Parte inferior del vehiculo

Se permite cubrir la parte inferior del piso del vehiculo para efectos aerodinamicos, dicho sistema
debe ir firmemente anclado para evitar su caida.

En caso de carreras nocturnas, la altura de cualquier tipo de faros no debe sobrepasar la linea inferior
del parabrisas o la altura del capot y su nimero debe ser siempre par y no mayor de 4 unidades. Por
tanto los vehiculos que tengan las luces originales, s6lo podran instalar dos luces exploradoras
adicionales. Las luces originales de doble 6ptica son consideradas como independientes (Cada
bombillo cuenta como una luz). Estas deben estar incluidas en la ficha de homologacion. Se permite
el uso de dos exploradoras empotradas en la posicion original.

Internamente y externamente la estructura y la carroceria podran ser reforzadas en forma libre pero
no alterando su forma original.

Se permitira la modificacion del estribo lateral del lado derecho para dar paso al tubo del exhosto
con el fin de no golpearlo con los peraltes (Bordillos) de la pista.

Todas las puertas deberan ser las originales del automdvil declarado. Las dos puertas delanteras se
deberan poder abrir y cerrar para dar acceso libre al habitaculo. Los sistemas de apertura interna de
la tapa del baul deberan estar desconectados.

Se deben instalar dos espejos retrovisores exteriores, uno a cada lado, adicionales al espejo interior,
en condiciones de visibilidad 6ptimas (Mimino 90 cms cuadrados de area visual)..

El parabrisas delantero debera ser laminado.




10.4 Chasis o bastidor

Se permite reforzar el chasis mediante el adosado de platinas, perfiles, tubos o planchuelas de acero
en forma estructural para mejorar la distribucion de esfuerzos, pero los puntos de anclaje de las
suspensiones deberan ser los originales sin ningun tipo de modificacion.

En los vehiculos con cardan, se debe instalar un protector que evite que caiga al piso en caso que
se suelte y otro dentro de la cabina si la Comision Técnica juzga que el tinel es insuficiente.

La altura original de las torretas de los amortiguadores puede ser modificada hasta 30 mm.

El subchasis (puente) podra ser reforzado mediante la adicién de planchuelas o platinas pero no se
podran sustituir sus partes originales de fabricacion.

11.- LLANTAS Y RINES

Los rines deberan ser de aleacién liviana, colados por gravedad o inyectados, de maximo 8 pulgadas
de ancho, 15 pulgadas de diametro y de un solo cuerpo. No se permiten rines cuyo disefio tengan
elementos o0 aspas que sobresalgan de la pestafia sobre la cual va montada la llanta, incluyendo
tuercas o esparragos de sujecion.

Las llantas homologadas para el campeonato TC 2.000 del afio 2022 son:

Llanta para asfalto seco:

Toyo Proxes R888R en medidas 195 x 50 R 15 y con las siguientes caracteristicas:
Indice de Carga 82

Indice de Velocidad \Y

Llantas para lluvia:

Toyo Proxes TM1 en medidas 195 x 50 R 15 y con las siguientes caracteristicas:
Indice de Carga 86

Indice de Velocidad \%

Toyo DRB en medidas 195 X 50 R 15.

En cada competencia, cada equipo tendra la libertad de elegir qué clase de llanta usar. El Club
Deportivo TC 2.000 Colombia podra exigir una de las dos llantas para determinada competencia y
anunciarlo en el reglamento particular de dicha carrera.

Las llantas Toyo Proxes R888R, Toyo Proxes TM1 y Toyo DRB seran vendidas a los pilotos
exclusivamente por el Club Deportivo TC 2.000 Colombia, a través del importador IMLLA —
Importadora Nacional de Llantas SAS lo que significa que no se aceptaran llantas de procedencia
diferente a la de la organizacion.

La organizacion se reserva el derecho de cambiar la llanta o incluir nuevas referencias.

12.- PESO DEL VEHICULO

El peso base que debe presentar el vehiculo al ser requerido para pesaje, incluyendo al piloto con
overol, casco y los liquidos del vehiculo, sera el siguiente:

Caracteristica Con Caja Sin Caja
Relacionada Relacionada
Hasta 2.000 cc con 2 valvulas por cilindro 880 840
Hasta 1.600 cc con 2 vélvulas por cilindro 860 820
Hasta 2.000 cc con 4 valvulas por cilindro 1.010 960




Hasta 1.600 cc con 4 valvulas por cilindro 970 920
Motores de fabricacién anterior al afio 2004 con 4 véalvulas por cilindro 970 920
Motores Especiales (Vtec — VVTI — VVT - Admisién Variable) 1.030 990
Motores con potencias originales declaradas por el fabricante entre 161 y 190 hp 1.100 1.100

En todos los pesajes el piloto debera ser el que acaba de participar en el evento inmediatamente
anterior. Dicho pesaje se efectuara con piloto, overol y casco incluido, y en las condiciones en que
termine el evento inmediatamente anterior, no pudiéndose agregar ningun liquido, ni ningln otro
elemento y con el combustible sobrante de dicho evento.

El margen de error es de 0.2 %.

Para llegar al peso minimo establecido se autoriza colocar uno o varios lastres, a condicién que se
trate de bloques sélidos fijados por medios mecénicos facilmente accesibles situados sobre el piso
del habitaculo o badl visibles.

Los vehiculos deberdn presentar una estructura interna con capacidad para soportar los lastres de
modificaciones y de desempefio.

12.6 Peso por desempefio:

En cada una de las competencias del campeonato de la categoria, todo piloto que quede ubicado en
los tres primeros lugares, cargara para la siguiente carrera un lastre establecido de la siguiente
manera. El lastre por desempefio es un peso agregado al vehiculo independientemente del peso del
mismo y de facil identificacion:

De 1.601 a 2.000 c.c. Hasta 1.600 c.c.

ler. puesto 20 Kgs. 6 2 mm. ler. puesto 15 Kg. 6 1.5 mm
2do. puesto 14 Kgs. 6 1.4 mm 2do. Puesto 10 Kg. 6 1 mm

3er. Puesto 7 Kgs. 6 0.7 mm 3er. puesto 5 Kg. 6 0.5 mm.

Entre carrera y carrera dentro de una misma fecha, el lastre aplicado sera en kilos. Entre fecha y
fecha el lastre sera en restriccion de milimetros en la admisién. En este caso 10 kilos equivalen a 1
milimetro menos en la admisidn, 20 kilos equivalen a 2 milimetros y asi sucesivamente.

En ningln caso las descargas de peso por desempefio podran realizarse en un vehiculo no lastrado
anteriormente y tampoco se podran hacer si el vehiculo no cumple con el peso minimo requerido.

La caja para cargar el lastre debe ser de 30 x 40 cms. y la altura debe ser de 25 cms. La caja de
lastre debe ser ubicada del eje trasero hacia atras, sobre el piso del vehiculo, anclado con 6 tornillos
de media pulgada, con planchuela por debajo del piso del carro, del mismo tamafio de la base de la
caja. La caja debe ser construida en lamina de minimo calibre 16 y debe tener una tapa que se
asegure con bhisagra metalica de lado a lado en un extremo y dos tornillos de un cuarto de pulgada
con su respectiva mariposa, en el otro extremo.

Todos los competidores deben declarar el peso obligatorio para cada carrera en la hoja de
inscripcién. Dicho peso debe aparecer en el guardafango derecho delantero para cada carrera.

En todos los pesos indicados el margen de error sera del 0.2%.

Deben anexarse en la ficha de homologacién el plano y la foto del restrictor, y debe ser estrictamente
acorde al plano.

13. LASTRES

- Pistones forjados lastran 15 kilos.
- Bielas forjadas lastran 15 kilos.




- Modificacion en el piso del carro lastra segun la siguiente férmula: 0.015 por cilindrada del motor.
Cualquier piso que no tenga el tinel original se considera modificado.

BPR - Balance por Rendimiento

A partir de la segunda fecha del campeonato y teniendo en cuenta el rendimiento tanto historico
como presente de algun vehiculo, la Comisién Técnica del Club Deportivo TC 2.000, determinara el
desmonte de una cantidad determinada de peso sin afectar la seguridad del vehiculo. Dicho
desmonte sera provisional hasta que el vehiculo beneficiado logre al menos una victoria. Para esta
disposicion sera determinante el orden de la clasificacion general de pilotos.

14. VARIOS
Se permite la comunicacion con pits y telemetria de una sola via.
15. BITACORA

El preparador y/o duefio de vehiculo deben elaborar una carpeta que contenga la informacion de los
elementos de seguridad que dispone el vehiculo. En ella, el fabricante o el importador deben certificar
el cumplimiento de la norma FIA o SFI. Esta exigencia aplica para los elementos tales como:

Silla de cubo.

Arnés o cinturones.
Red textil anti-flama.
Sistema extintor.
Tanque de combustible.
Interruptor maestro.

El Arco de Seguridad ademas de cumplir con las exigencias anteriormente mencionadas, debe
indicar la certificacion del material, el esquema de disefio, el tipo de uniones y los anclajes utilizados.

16. FICHA DE HOMOLOGACION

El preparador y/o duefio de vehiculo deberan completar la Ficha de Homologacién 2022, disponible
en formato digital en la pagina web de la FCAD y/o del Club TC 2.000 Colombia. Cada vez que el
vehiculo requiera alguna modificacion, ésta ficha deberé actualizarse fisicamente en la bitacora y
radicarse con 15 dias de anticipacién a la competencia en las oficinas de la FCAD.




17. TEXTO FINAL

Cualquier caso no previsto en el presente reglamento técnico, sera resuelto por la Comisién Técnica
del Club Deportivo TC 2.000 Colombia y en tltima instancia por la Comision Técnica de la Federacion
Colombiana de Automovilismo Deportivo. La Federacién Colombiana de Automovilismo Deportivo y
El Club Deportivo TC 2.000 Colombia, en previo acuerdo, se reservan la facultad de modificar total
o parcialmente el presente reglamento técnico y/o adicionar disposiciones reglamentarias cuando a
su juicio las circunstancias asi lo requieran, con la anticipacion establecida en el RDN.

Federacién Colombiana de Automovilismo Deportivo
Club Deportivo TC 2.000 Colombia




